DOPRAVNI
STAVBA ROKU

Skanska DS a.s.
Direkce Cechy zapad
Perucka 2482/7
121 44 Praha 2
tel.: +420 296 558 111
fax: +420 296 558 469
e-mail: skanska.ds@skanska.cz

A ~ Stavba ,Prujezd Zelezni¢nim uzlem Chocen”
SKANSKA - byla ocenéna titulem Stavba roku 2006

SKANSKA




Prujezd
zeleznicnim
uzlem Chocen

»

Zelezni¢ni stanice Chocen lezi v km 271,3 elektrizované
dvoukolejné trati Praha-Ceska Trebova, ktera je soucasti
I. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Décin-Praha-Bieclav.

Hlavnim Uc¢elem stavby ,,Prljezd Zelezni¢nim uzlem
Chocenl” bylo zvyseni rychlosti v hlavnich a pfedjlzdnych
kolejich, dosazeni pfislusné tfidy zatizenf a celkové zlep-
Seni Grovné a bezpetnosti v oblasti Zelezni¢ni dopravy.
V praxi to znamenalo zménu konfigurace kolejisté s re-
konstrukci Zelezni¢niho spodku a svrsku, Upravu sméro-
vych pomér( v hlavnich kolejich pro rychlost klasickych
souprav i jednotek s naklapéci technikou az na 160 km/h,
dosazeni tfidy zatizeni D4 UIC, zavedeni prostorové
priichodnosti pro loznou miru UIC GC v hlavnich a pred-
jizdnych kolejich, vystavbu podchodu pro cestuijici, novych
ostrovnich nastupist’ s mimouroviovym pfistupem, mo-
dernizaci zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni, Upravu
trakcniho vedeni, silnoproudych, slaboproudych a ostat-
nich vedeni. Soucasti byla rovnéz rekonstrukce vypravni
budovy. Celkem obsahovala 58 stavebnich objekt( a 26
provoznich soubor(.

V celém témér dvoukilometrovém Gseku stanice byl
zfizen novy Zelezni¢ni spodek véetné odvodnéni. Vysta-
véna byla ¢tyfi nova ostrovni nastupisté - dvé zastfesena
pro hlavni trat' Praha-C. Trebova (celkova délka 800 m),
jedno zastiesené pro trat’' Chocefi-Tynisté nad Orlici
(dlouhé 180 m) a jedno mensi pro vlaky na trati Cho-
ceni-Litomys3l. V3echna zastfe3ena ostrovni nastupisté
jsou pfistupna z nové vybudovaného 67,6 m dlouhého
podchodu, ktery navazuje na suterén vypravni budovy

a Usti do parku ve sméru do centra Chocné. Z podchodu
vyUst'uje 6 schodistovych ramen a 4 vytahy na nastupis-
té. Veskerd zafizeni byla budovana jako bezbariérova

a jsou doplnéna elektronickym informacnim systémem.
Déle byla provedena rekonstrukce tif propustkd, jednoho
ptejezdu trati ve sméru na Tynisté, zfizeni kabelovodu

a sanace skalniho zafezu (byvaly tunel). Zelezni¢ni svrek
v hlavnich stani¢nich kolejich byl zfizen ve tvaru UIC 60
na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim v celkové délce 3317 m. Pfedjizdné stanic- ¢
ni koleje byly vybudovany z regenerovaného uzitého
materialu tvaru R65 na betonovych prazcich SB8 v délce
7093 m a tvaru S49 na dievénych prazcich v délce 456 m.
Dale bylo vlozeno 20 novych vyhybek tvaru UIC na beto-
novych prazcich, 4 ks na dievénych prazcich a 16 vyhybek
bylo regenerovanych.

sevr

vypravni budovy. Architektonické feSeni bylo vedeno

snahou respektovat a zachovat v maximalni mite pvodni
architekturu nadrazi z 19. stoleti. Potfeba nového dispo-
zi¢ntho usporadant byla vyvolana vybudovanim jiz zminé-
cestujicich do trovné uli¢ni (suterén). Z tohoto dlvodu
byla v navaznosti na podchod navrzena nové odbavo-
vaci hala s pokladnami, dale jsou v této Grovni situova-

ny Uschovna zavazadel a pffjem spé3nin, vefejné WC,
sluzebni mistnosti a prodejna pro cestujici. DllezZita je pro
cestujici moznost bezkolizniho pfichodu podchodem od
centra Chocné. Ostatni sluzebni a technologické prosto-
ry v suterénu z(stavajf v zasadé zachovany (rozvodna,
kotelna, zdzemi restaurace, sklady atd.). V trovni pfizemi
(Urover) nastupist’) je navrzena hala pro cestujici slouzici
predevsim pro Gcely CD Centra a jako ¢ekaci prostor. Déle
byla upravena dispozice restaurace, vedle nf byl umistén
Perner(v sal. Dispozice ostatnich sluzebnich a technolo-
gickych mistnosti odpovida zabudovani nové technologie.
Celd vypravni budova se mlZe prostorové rozdélit celkem
na Ctyti ¢asti — hala nového podchodu pro cestujici, Praz-
sky pavilon, stfedni ¢ast a Brnénsky pavilon s pfistavkem.

V rdmci stavby probéhla také ptestavba trakniho vedeni,
které muselo odpovidat novému situovani kolejisté. Bylo
provedeno zcela nové zabezpecovaci zafizeni odpovida-
jici kvalitativnim pozadavkdm 21. stoleti, které vyrazné
snizi nebezpeci moznosti vzniku nehodovych udalosti

z diivodu selhani lidského faktoru. Soucasti stavby byla
dale rekonstrukce ménirny, a to jednak v rozvodné 6 kV
a jednak Upravy stanovist' transformator.

Prestavba uzlu Choceri probihala bez pferuseni Zeleznic-
niho provozu. Zaroven s pfestavbou uzlu v Zst. Chocef
probihaly dalsi 2 stavby. Jedna byla rekonstrukce pod-
chodu pro pési v km 270,890 (pod hlavnimi kolejemi je
vymeénéna nosna konstrukce a jsou nové zifzeny ¢asti
opér a ulozné prahy, pod ostatnimi kolejemi je zfizena
nova izolace). Druhou soucasné provadénou stavbou
byla rekonstrukce silni¢niho mostu v km 270,732 (ulice
Pernerova, silnice II. tfidy ¢. 317 Borohradek-Litomysl).
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Vyznamné mezniky

v historii chocenskeé

Zdalo by se snadné napsat par dat a k nim pfipojit ko-
mentar, ale to je omyl. | kdyz by v tomto duchu mohla

ve skute¢nosti vzniknout ucelena publikace, pokusime se
nastinit alespon zakladni vyvojovou linii stanice, ze které
se postupné staval dllezity zelezni¢ni uzel...

m 2. 3. 1835 - ve Vidni umira cisaf Frantisek I.

a nastupuje jeho syn Ferdinand. Pro habsbur-
skou monarchii se vyménou panovnika rozto-
Cilo kolo dalSich velkych zmén. Bankovni dm
S. M. Rothschilda podal novou zadost o udéleni
privilegia ke stavbé drahy z Vidné do Halice

s odbockami do Brna, Olomouce, Opavy, Dvor-
i a Wieliczky. Pfesné o jeden rok a dva dny
pozdéji cisar toto privilegium podepsal.

= 1840 - o Zeleznici se zacina mluvit i v Chocni
poté, co se rakouska vlada rozhodla prodlouzit
trat’ z Vidné az k saskym hranicim. Existovalo
nékolik navrzenych tras, nakonec se jako nejvy-
hodnéjsi ukazala varianta, ktera je vyuziva-

na mezi Prahou a Olomouci dodnes.

= 3. 8. 1842 - cisaf Ferdinand schvalil projekt
traté z Olomouce do Prahy, je vypsan kon-
kurz, ve kterém vitézi firma bratii KleinC.
Stavbu do Pardubic vedling. Karel Keissler,
zbyly usek do Prahy pak ing. Jan Perner.

Portrét Jana Pernera

= 27. 3. 1843 - zatina razba tunelu o délce
248 m. Jeho zajimavosti je, Ze byl délitkem
mezi rovinatou polabskou krajinou a kopco-
vitym podhaiim Qrlickych hor, jez se tdhne

k Usti nad Orlici. Ale ma je$td jedno tajemstvi
- vsrpnu 1843 totiz doslo v Gtrobach skaly

k nalezu unikatnich ulomkd ryziho Zeleza. Mnoha analy-
zami byla prokazana jeho vysoka ryzost (98,33 %), dodnes

Chocensky tunel,
jednokolejny, ve sméru od Prahy,
nékolik let po stavbé okolo r. 1855

ho nadrazi

se ale nepodafilo spolehlivé objasnit, jak se Ulomky Zeleza
mohly dostat do nitra opukové skaly asi 34-38 m pod Urovni
soucasného terénu. Tunel byl prorazen 4. 3. 1844.

= 26. 6. 1845 - nadrazim projel Uplné prvni vlak z Pardubic

a jesté téhoz dne se z Olomouce vratil zpét. Jak dokladaji

nasledujici radky, nutno dodat, Ze stanice ani tunel jesté
nebyly zdaleka hotové.

» 17. 7. 1845 - byla dokon¢ena klenba v tunelu
a u? od pocatku roku se hlavni Gsili vénovalo
vystavbé stanice. Ta byla postavena na severnim
okraji zamecké zahrady Kinskych v nadmorské
vysce 292,7 m. Stani¢ni budova byla postave-
na na misté dnesni posty, proti ni pres koleje
stala véZova vodarna. Celkovy raz dopliovala
skladistni budova a dfevéna budka s prodejem
tabaku. Podle dlilezitosti a poctu tii koleji byla
Chocen zafazena jako nadraZi IV. tfidy.

= 20. 8. 1845 - v 10.30 pfijizdi do Chocné slav-
nostni vlak, ktery vyjel o Sesté ranni z Olomou-
ce. O plil paté dorazi za nadseného jasotu
do Prahy. V chocenské stanici vlak uvitala
kromé mnoha rodakt i knézna Vilemina
Kinska nebo hrabé Adam z Bubna, majitel
doudlebského panstvi. Slavnostné tak byla
oteviena prvni statni c. k. Zelezni¢ni trat’
na nasem Uzemi.

PERNER
1815+ 1845

= 1. 9. 1845 - byla zahajena vSeobecnd osob-
ni doprava vypravovanim dvou vlakd denné
z Vidné do Prahy. Nakladni doprava zahdjila
provoz prvnim fijnovym dnem.

= 9, 9. 1845 - ing. Perner cestoval vlakem
z Moravy a pfi prlijezdu choceriskym
tunelem stal na stupatkach vozu, aby si mohl toto velké
dilo lépe prohlédnout. Jak se pfi vyjezdu neustale ohliZel

za portdlem, narazil hlavou do Zelezného sloupu od plotu.
Byl pfevezen k rodi¢lim do Pardubic, kde nasledujici den

o pUl jedenacté umira.

= 1869 - ustanovilo se konsorcium, v jehoz Cele stali knize
Kinsky, knize Colloredo-Mansfeld (majitel opocenského
panstvi), Schrollova firma v Broumové a knihtiskai B6hm

z Nového Mésta nad Metuji. Cilem bylo spojit cesky pri-
myslovy severovychod novou Zeleznici a zajistit jeji napojeni
na hlavni trat'. Na pocatku srpna 1873 se zacalo

se stavbou pod vedenim ing. Eduarda Bazika.

= 1872 - probihaji pfipravné prace na zdvou-
kolejnéni useku do Brandysa nad Orlici.

| kdyz byl tunel raZen jako dvoukolejny, byla
nutna vyména dfevéného mostu, ktery se
klene pfes Tichou Orlici hned pfi vyjezdu

z tunelu. 18. 12. byl zahdjen dvoukolejny
provoz s odbockou do lomu v Pelinach,

za nékolik let doslo ke zdvoukolejnéni

i do Zamrsku.

= 26. 7. 1875 - slavnostni otevieni trati

do Broumova a pocatek velkych zmén pro
celé nadrazi. Chocen se stala domovskou
stanici jizdniho personalu, ¢imz se z&asti
zalina ménit skladba choceriského obyva-
telstva. V tomto roce byla také zahajena
pfestavba nadrazi, které nabylo na vyznamu.
Architekt JindFich Maas ved| stavbu nové
stani¢ni budovy v duchu neorenesance tak,
jak ji zname dnes. Charakteristickym rysem
se staly Brnénsky a Prazsky pavilon, které
jsou propojeny jednopatrovym traktem. Stejny architekt
vedli stavbu vytopny a dalBich tcelovych budov. Vyrazné se
rozrostlo i kolejisté.
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Stanice Chocerir. 1881

= 1. 3. 1881 - soukromy podnikatel a chocerisky starosta
Antonin Houdek zacina stavét mistni drahu z Chocné

do Litomysle. Nutno pfipomenout, Ze Litomysl spolu

s Vysokym Mytem méla byt podie jedné trasovaci vari-
anty spojena hlavni trati z Vidné do Prahy. Obé mésta ale
projekt Zelezné drahy zavrhla. Lokalka, dlouha 24 km, byla
slavnostné oteviena 22. 10. 1882. V letech 1881-1883

ve stanici sidlil také dopravni inspektorat, jehoZ prednos-
tou byl Ludvik Ruth.

Choceiisky tunel po roce 1875,
jiz dvoukolejny

= 1910 - zaloZena popularni Zelezni¢ni kapela vedend Emi-
lem Milackem z Brandysa.

= 9.7.1929 - na choceriském nadraZi vystupuje z vlaku pre-
zident Toma$ Garrigue Masaryk, ¢tvrty listopadovy den ho
LVystiida™ znamy spisovatel Alois Jirasek.

® 11. 6. 1936 - novy prezident dr. Edvard Bene$ poprvé
projizdi choceriskou stanici pfi sluzebni cesté z Bukuresti,
dva dny nato jede pfes Chocen na oficidlni navstévu stiedni
a jizni Moravy.

= 16. 5. 1945 - prezident Benes spolu s ¢le-
ny vlady opét projizdi choceriskou stanici
pfi cesté z KoSic do Prahy. Za choceriské
obcany vita pana prezidenta pani Kristyna
Novakova.

= 1947 - ihned po skonceni Il. svétové
valky dochazi na celé siti CSD k urychlené
obnové znic¢enych trati. UZ v roce 1925
bylo zapocato s elektrifikaci prazského
Zelezni¢niho uzlu a s podobnymi Upravami
se pocitalo samoziejmeé i na hlavni tepné
z Prahy az na Slovensko. V roce 1947 proto
i v choceriské stanici zapocaly pfipravné
prace, z nichz nejddlezitéj3i bylo bourani
tunelu. Nejdfive bylo nutné zdivo vyztuzit
betonovymi skruzemi, teprve potom do-
chazelo k jednotlivym odsttellim skaly.

= 22, 11. 1948 - byl snesen most na statni
silnici do Viysokého Myta, ktery se nachazel
v tésné blizkosti tunelu, nasleduijici rok od-
stfelenfm tunelu definitivné mizi vice nez
stoletd dominanta choceriského nadrazi. Hlubokym zare-
zem byla prodlouZena vytazna kolej smérem k Brandysu nad
Orlici, coZ vyrazné ulehcilo posun. Byla dokoncena pfistavba
podchodu.

= 1958 - v rdmci elektrifikace celé stanice bylo posledni
velkou akci pfipojeni vysokomytské lokalky samostatnou
koleji k hlavni trati. U depa tak byla zfizena lavka pro pési na-
hradou za klenuty most, ktery musel pfeloZce ustoupit. Od
Sedesatych let setrvalo nadrazi téméf pll stoleti v nezméné-
ném stavu, nez v roce 2003 zacala jeho rozsahla moderniza-
ce, kterou si uz pravem zaslouzilo.

Kamil Bure$



